5.2 Nationalstrassen

I Richtungsweisende Festlegung

Il. Erlauterungen
Ausgangslage

Mit Inkrafttreten des neuen Finanzausgleichs (NFA) wurden die Nationalstras-
sen als Alleinaufgabe des Bundes festgelegt. Der Kanton Uri formuliert ent-
sprechend seine Bedirfnisse an den Bund.

Der Kanton Uri wird ganzjéahrig nur tber die Nationalstrassen A2 und A4 von
Norden und tber die A2 von Siiden erschlossen (ausser durch die Bahn). Die
Nationalstrasse A2 2. Klasse durchquert den Kanton langs, vom Seelisberg-
strassentunnel bis zum Gotthardstrassentunnel und erfiillt damit die Funktion
als Transitachse. Mangels anderer leistungsfahiger Strassen und aufgrund der
engen Platzverhaltnisse im Urner Reusstal bildet sie gleichzeitig das Riickgrat
der kantonsinternen Erschliessung. Die Nationalstrasse A2 3. Klasse (Gott-
hardpassstrasse) ist die einzige Strassenverbindung ab Goschenen, welche
die Gemeinden im Urserntal mit dem tbrigen Kantonsteil verbindet. Ebenso ist
die Gemeinde Sisikon nur Uber die A4 (Axenstrasse) und die Gemeinde See-
lisberg nur Uber die A2 (Seelisbergtunnel) mit dem Ubrigen Kantonsteil ver-
bunden.

Die Nationalstrassen vereinigen im Raum Unteres Reusstal die Verkehrsstro-
me aus den Raumen Stans-Luzern und Schwyz-Zug-Zurich. Dabei erfillen sie
eine Doppelfunktion: Erstens als internationale und nationale Transitachse,
zweitens als einzige Hauptverkehrsstrasse fiir den Ziel- und Quellverkehr der
kantonalen Siedlungsgebiete.

Daraus ergeben sich Konflikte zwischen den Bediirfnissen des Transitver-
kehrs und den nationalen, kantonalen sowie lokalen Bedirfnissen auf dem
Nationalstrassennetz im Kanton. Die regelméssige Stausituation vor dem
Gotthardstrassentunnel hat unmittelbar das Ausweichen des Transitverkehrs
auf das Kantonsstrassennetz zur Folge. Der Mehrverkehr auf den Kantons-
strassen verursacht Sicherheitsprobleme und fihrt zu Beeintrachtigungen des
kantonsinternen lokalen Motorisierten Individualverkehrs, des Offentlichen
Verkehrs (Bahnersatzbusse) sowie der Einsétze der Notfall- und Sicherheits-
dienste. Dazu kommt die Umweltbelastung des Reusstals durch den Transit-
guterverkehr.

Im unteren Reusstal (Altdorf, Burglen und Schattdorf) besteht zudem eine ver-
kehrliche Belastung der Siedlungsgebiete durch geographisch und verkehrs-
technisch ungiinstig gelegene Anschliisse an die A2 und A4.

Abstimmungsbedarf und Ziele

Der Kanton erwartet, dass die Nationalstrassen durch das Bundesamt fiir
Strassen ASTRA durchgehend so gestaltet werden, dass sie das Verkehrsvo-
lumen in angemessenem Ausmass und unter Berlicksichtigung der Verlage-
rungsziele bewaltigen kénnen. Die Kapazitat der Transitachse auf der Strasse
darf dabei aufgrund der Bestimmungen des Alpenschutzes in der Verfassung
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nicht erweitert werden. Zudem wird die Verlagerung des Guterverkehrs auf die
Schiene gemass den getroffenen Entscheiden angestrebt.

Durch Priorisierung des Ziel- und Quellverkehrs von und nach Uri ist die Er-
schliessung des Kantons auch bei Einschréankungen durch Bauarbeiten oder
bei hohem Verkehrsaufkommen in genligender Qualitdt zu gewahrleisten. Bei
starkem Verkehrsaufkommen auf der A2 und bei Stau vor dem Gotthardstras-
sentunnel ist das Ausweichen des Transitverkehrs auf die Kantonsstrasse und
deren Uberlastung sowie die Belastung der Dorfer zu verhindern. Der kantons-
interne Verkehr und die Erschliessung des Kantons nach Aussen durfen nicht
einseitig zu Gunsten des Transitverkehrs eingeschrénkt werden.

Die Anschlisse an die Nationalstrassen missen so gestaltet sein, dass die
vorhandenen und geplanten Siedlungsgebiete optimal erschlossen und vom
Durchgangsverkehr entlastet sind.

Der Kanton fordert, dass die Verkehrsmanagementplane des Bundesamtes fiir
Strassen ASTRA so definiert werden, dass der Verkehr auf der Kantonsstras-
se die kantonalen Bedurfnisse nicht ibermassig einschrankt.

Lésungsansatze

Der Kanton setzt sich beim Bundesamt fiir Strassen ASTRA fir die Errei-
chung folgender Ziele ein:

Der Anschluss Altdorf Stid wird zusammen mit der WOV erstellt, damit das
regionale Gesamtverkehrskonzept integral realisiert werden kann.

Infolge Verkehrsiiberlastung der bestehenden Kreiselanlage in Flielen und
des Konflikts mit der geplanten Linienfihrung der NEAT (Reider ebenerdig
schnell RES) wird der Anschluss A4 (Flueler Kreisel) zum Werkhof verlegt.
Fir die Kantonsstrasse und die Verbindung zwischen Flielen und Altdorf wird
eine neue Linienflihrung gesucht und eine Verbindung der Ortsteile Flielens
beidseitig der SBB-Geleise vorgesehen.

Fir die A4 im Abschnitt Axen werden in Absprache mit dem Bundesamt flr
Strassen ASTRA neben dem Ausfiihrungsprojekt fiir die neue Axenstrasse
mit Morschacher- und Sisikonertunnel flankierende Massnahmen auf der heu-
tigen Axenstrasse erarbeitet.

Bei starkem Verkehrsaufkommen auf der A2 und bei Stau vor dem Gott-
hardstrassentunnel wird das Ausweichen des Transitverkehrs auf die Kan-
tonsstrasse und deren Uberlastung sowie die Belastung der Dorfer mit geeig-
netem Verkehrsmanagement verhindert.
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Abstimmungsanweisungen

Neuer Anschluss A2 Altdorf Sid

Der Kanton koordiniert mit dem Bundesamt fir Strassen ASTRA die gleich-
zeitige Erstellung eines neuen Autobahnhalbanschluss A2 Altdorf Sid mit
dem Realisierungszeitpunkt der West-Ost-Strassenverbindung vom Kreisel
Wysshus entlang des Schachens bis zur Gotthardstrasse.

Federfiihrung: AfT

Beteiligte: ASTRA

Koordinationsstand: Festsetzung
Prioritat/Zeitraum: wichtig

Verlegung Kantonsstrasse im Bereich Anschluss A4 Altdorf (Flueler
Kreisel)

Im Rahmen der Aufhebung des Kreisels Flielen (Verkehrsiberlastung,
NEAT-Linienfuhrung) verhandelt der Kanton mit dem Bundesamt fur Stras-
sen ASTRA die Rahmenbedingungen fir die Verlegung der Kantonsstras-
senverbindung Altdorf-Flielen entlang der SBB. Zugleich muss die Verbin-
dung zwischen den beiden Gemeindegebieten Flielens, die heute durch die
Bahnlinie getrennt werden, durch eine Uber- oder Unterfilhrung der SBB-

Geleise sichergestellt werden. Der Anschluss an die Nationalstrasse erfolgt
neu Uber den Anschluss Werkhof, der entsprechend den Bediirfnissen an-
gepasst werden muss.

Federflihrung: AfT

Beteiligte: ARE, AfU, ALA, Korporation, ASTRA, BAV, Gemeinden Altdorf
und Flielen

Koordinationsstand: Festsetzung

Prioritat/Zeitraum: wichtig

A4 neue Axenstrasse, flankierende Massnahmen

Der Kanton Uri erarbeitet mit dem Kanton Schwyz (Federfuhrung) in Abspra-
che mit dem Bundesamt fir Strassen ASTRA das Ausfiihrungsprojekt fur die
A4 neue Axenstrasse, den Morschacher Tunnel, den Sisikoner Tunnel und die
flankierenden Massnahmen in Sisikon und erstellt die Bauten im Auftrag des
Bundes.

Federfihrung: AfT

Beteiligte: ARE, AfU, ALA, Korporation Uri, ASTRA, BAV, Kanton Schwyz,
Gemeinden Sisikon, Flielen

Koordinationsstand: Festsetzung

Prioritat/Zeitraum: sehr wichtig
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Querverweise
— Richtplankarte

Querverweise

— 5.3-1 West-Ost-
Strassenverbindung
Altdorf Sid

— 5.5-1 Zweite Bauetappe
NEAT — Abschnitt Axen
inkl. Anschluss an die
Stammlinie

Querverweise

— BLN-Objekt Nr. 1606
Vierwaldstdttersee

— IVS
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Querverweise . Verkehrsmanagementpléne
—  VMPCH
Der Kanton prift Verkehrsmanagementmassnahmen fur die Kantonsstrasse vom
A2-Anschluss Flielen bis zum A2-Anschluss Goéschenen. Zur Gewahrleistung der
Funktion der kantonsinternen Verkehrsverbindungen setzt sich der Kanton dafir

ein, dass das Bundesamt fir Strassen ASTRA die kantonalen Massnahmen bei

der Umsetzung der schweizerischen Verkehrsmanagementplane (VMP CH) be-
ricksichtigt.

Federfuihrung: AfT

Beteiligte: AfBN, ASTRA, KAPO
Koordinationsstand: Festsetzung
Prioritat/Zeitraum: sehr wichtig
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